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Yttrande Region Stockholm
2023-05-24 Trafikforvaltningen

KS/2023:258

Yttrande 6ver forslag till trafikforandringar i SL-
trafiken 2023/2024 (T24)

Sammanfattning av arendet

Liding6 stad noterar att arets remiss for trafikférandringar innehaller flera
forsamringar gallande kollektivtrafikutbudet och anser att foreslagna forandringar
gallande indragen busslinje 221 och indragna avgangar pa bade busslinjer och
tunnelbanan paverkar Liding6 negativt. Vidare medsands ett antal 6nskemal som
inte finns med i arets remiss.

Liding6 stads kommentarer
Trafikforvaltningen har skickat ut sin arliga remiss for trafikférandringar infor
tidtabellskiftet i december 2023.

Lidingt stad noterar att arets remiss for trafikférandringar innehaller flera
férsamringar gallande kollektivtrafikutbudet i regionen med hanvisning till det
ekonomiska laget. For att fa ett hogt resande med kollektivtrafik som konkurrerar
med till exempel biltrafik behdver utbudet vara attraktivt med god tillganglighet i
form av turtathet och hallplatser. Indragning av linjer och avgangar paverkar
kollektivtrafikens attraktivitet negativt och riskerar att fa farre att valja kollektivtrafik
som fardmedel.

Sjotrafiken

Trafikforvaltningens forslag:

Linje 80 Nybroplan - Nacka - Ropsten - Tranholmen - Storholmen Med anledning av
6kad inflyttning och ddrmed 6kat resande pd linjen féreslds att stridckan Nacka
Strand - Nybroplan far férbattrad turtdthet i rusningsriktning frén dagens 15-
minuters till cirka 20-minuters intervall fér att méta den ékade efterfrGgan. Som en
del av utbyggnaden av Norra Djurgdrdsstaden kommer linjen att trafikera de tva
nybyggda bryggorna som planeras léngs stréickan Loudden-Vértahamnen i stéllet fér
Frihamnen (piren). Ndr dessa dr fardigstdllda dr vid dags datum oklart.
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| trafikforandringsforslaget finns inga atgarder som paverkar Lidingd. Staden noterar
dock att forslaget innebar en fortatning av battrafiken pa linje 80 mellan Nybroplan
och Nacka strand fran dagens 15-minuterstrafik till 20-minutersintervall. Liding6
stad skulle gdrna se att denna fortatning utstracktes till att aven omfatta den
populara Dalénumbryggan pa Lidingd.

Lidingdbanan
Trafikférvaltningens férslag:
Inga trafikforéndringar ér planerade.

Staden noterar med tillfredsstallelse att inga forsamringar foreslas nar det galler
trafiken pa Lidingtbanan. Sedan banan efter upprustning och inférande av nya
sparvagnar ateroppnades 2015 har resandet 6kat kontinuerligt, om &n med en
forstaelig nedgang under pandemin. Minskningen under pandemin ar numera
gladjande nog i princip aterhamtad. Fortatningen av trafiken for nagra ar sedan har
bidragit till det 6kade resandet. Det ar viktigt att behalla dessa landvinningar aven i
framtiden.

Tunnelbanan

Trafikférvaltningens férslag:

Tunnelbanans Réda linje féreslds fG en justering genom att trafiken reduceras fran 10
min till 22 min per gren i mellan- och kvillstrafiken. Vidare féreslds att insatstGgen
mellan Lilieholmen och Mérby centrum dras in helt.

Turtatheten pa tunnelbanans linje 13 med andstation Ropsten bor forbattras, inte
forsamras, vilket foreslas i trafikférandringsremissen i mellantrafiktid och kvallstid.
Den foreslagna forsamringen fran 10-minuterstrafik till 22-minuterstrafik skulle
aven férsamra anslutningarna mellan tunnelbanan och Lidingélinjerna i Ropsten,
eftersom den skulle komma att ligga i otakt med den trafik som kérs pa Liding6
(10-, 15-, 20- och 30-minuterstrafik). Lidingd stad emotsatter sig bestamt att den
féreslagna forsamringen genomférs. Samma anslutningsproblematik torde aven
drabba 6vriga bytespunkter langs tunnelbanendtet om utglesningen genomfors.

Busstrafiken

Trafikférvaltningens férslag:

Utéver de féreslagna trafikférdndringarna nedan pdgdr en Gversyn av busstrafiken pG
Lidingé i syfte att anpassa trafikutbudet utifran férédndrat resande. Busstrafiken pd
Lidingé innerstad regleras huvudsakligen av ett s.k. incitamentsavtal, vilket krdver
sdrskild hantering. Ytterligare trafikféréndringsférslag kan komma att presenteras av
trafikfoérvaltningen ldngre fram.

Staden anser att det ar positivt att Trafikforvaltningen avser att se dver hela
busstrafiken pa Liding0 i syfte att anpassa trafikutbudet utifran férandrat resande. |
sammanhanget ar det dock viktigt att inte bara ha maximerat resande per linje som

209



Liding® *
=) stad

7??«( £

enda urvalsfaktor, dven de sociala resbehoven med kollektivtrafik maste tillgodoses
for dem som inte kan eller vill kdra bil, inte minst skolbarn och aldre.

Linje 205

Trafikférvaltningens férslag:

Linje 205 Ropsten - Sticklinge Linjen féreslds férldngas fran Ropsten till Albano och
Universitetet via Norra Ldnken mellan kl. 7-19 vardagar. Férslaget syftar till att
erbjuda en tvdrférbindelse till universitetsomrddet.

Lidingd stad anser att forslaget att bussarna pa linje 205 forlangs fran Ropsten till
Albano och Universitetet via Norra Lanken mellan kl. 7-19 vardagar ar bra.
Forlangning av linje 205 ska dock inte ses som en ersattning for att forldnga
stombusslinje 6 till Liding®.

Linje 206

Trafikférvaltningens férslag:

Linje 206 Ropsten - Larsberg Trafikeringstiden pa linjen féreslds utékas till hela
trafikdygnet alla dagar.

Liding0 stad ser positivt pa forslaget.

Linje 221

Trafikférvaltningens forslag:

Linje 221 Ropsten - Larsberg (-HGgsdtra) Linjen féreslds att ldggas ned i sin helhet.
Linjen gar parallellt med Liding6banan vars trafikutbud har utékats sedan 2021.

Forslaget att helt dra in busslinje 221 skulle innebara stora férsamringar for flera av
de mest tatbefolkade omradena pa sddra Lidingt; Baggeby, Bodal och Larsberg.
Visserligen foreslas kompensatoriska forbattringar genom busslinje 206 nar det
galler omradet Larsberg, men linje 221 &r en viktig koppling till Ropsten for de som
bor i Bodal och som har svart att ga da det ar stora hojdskillnader mellan
Bodalsvagen och Bodals station.

Att hanvisa till busslinje 206 som alternativ ar inte ett hallbart alternativ pa grund av
langre restid samt att linje 206 ofta ar fullsatt under rusningstid. En nedlaggning av
busslinje 221 skulle innebara kraftigt forsamrade majligheter for resenarer att fran
hallplatserna Bodals skola, Bodals station och Baggeby torg resa till och fran Liding6
centrum. Att hanvisa dessa resenarer till busslinje 238 som endast trafikeras varje
halvtimme ar orimligt.

Att hanvisa 221:ans bussresendrer till Lidingdbanan kan forefalla rationellt, men
uppgifter om av- och pastigande utmed Lidingbanan géllande varen 2023 visar
dock att sittplatsbeldggningen i sparvagnarna i rusningstid (morgonen kl. 07.30 -
08.30) i riktning mot Ropsten ar l[angt 6ver 100 procent fran och med Larsberg. SL:s
norm for acceptabel resstandard (maximal andel stdende passagerare pa 30
procent) beraknas 6verskridas redan vid Bodal, redan vid innevarande ars nagot
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lagre antal resande. En nedléggning av busslinje 221 medfér da att SL tvingar
bussresendrerna fran dessa upptagningsomraden till ett sdmre resalternativ med i
stort sett garanterad staplats till arbete och skola. Staden anser att forslaget ar
oacceptabelt och enbart leder till att fler valjer bort att resa kollektivt.

Ovriga synpunkter

Batlinje 80

Lidingd stad har sedan tidigare papekat att det helt saknas kollektivtrafik mellan
Lidingd och Fjaderholmarna trots att Fjaderholmarna ar en stadsdel inom Lidingd
stad. Staden skulle garna se att vissa turer pa batlinje 80 dven anlépte
Fjaderholmarna.

Batlinje 83

Nar det galler batlinje 83 dnskar staden att linjen ocksa anldper Elfviks brygga pa
norra Liding® for att mojliggora batresor till och fran de manga
konferensanlaggningar som finns pa den delen av Lidingo.

Buss

| samband med 6versynen av busstrafiken maste hallplatslagena for de olika
busslinjerna i Ropsten ses 6ver. Den senaste omdisponeringen for cirka tva ar sedan
ar inte lyckad pa sa satt att de tungt belastade Rudbodalinjerna har hamnat orimligt
langt bort fran tunnelbanas entré vilket innebar att avgaende bussar férsenas
och/eller att resendrerna missar anslutningen.

Forbattrad samtrafik mellan Lidingdbussarna och Lidingébanan

For ett antal ar sedan foérsamrades samtrafiken mellan Lidingds bussar och
Lidingtbanan pa ett avgérande satt. Tidigare fanns det mgjlighet att till i stort sett
varje avgang byta mellan buss och sparvagn och omvant vid bade Kottla och
Baggeby, vissa tider dven i Larsberg. Vid en trafikomlaggning for nagra ar sedan
férsvann mycket av den mojligheten samtidigt som den tidtabellsmassiga
kopplingen mellan buss och sparvagn i Kottla kraftigt férsamrades.

Staden vill aterfd en fungerande samtrafik mellan buss och sparvagn vid Kottla
hallplats genom att anslutning finns mellan varje sparvagns- och bussavgang. Om
en ringlinje enligt det nedan skisserade forslaget skulle inrdttas kan och bér den linjen
ha samtrafik med Lidingébanan vid Aga station.

Stomnatsbuss

Liding6 ar den enda kommunen i lanet som inte har ndgon stomnatsférbindelse med
sitt kommuncentrum. Lidingd stad anser att det ar aktuellt med en stomnatsbuss
som trafikerar mellan Stockholms innerstad och Liding®, och da framst 6ns norra
delar. Att erbjuda kollektivtrafik utan byten ar attraktivt och att ge den méjligheten
till resendrerna ser vi som ett effektivt satt att ka marknadsandelen for
kollektivtrafiken. Liding6 stad foreslar mot bakgrund av detta en forlangning av
stombusslinje 6 fran Karolinska sjukhuset till Rudboda via Liding6 centrum, eller
som minst, en férlangning av linjen till Lidingd centrum.
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Busslinje 201

Som namnts ovan finns ett stort behov av att férbattra bytesméjligheten i Kottla
mellan buss 201 och Lidingdbanan, vilket skulle 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
betydligt. Under rusningstid rader det i dag stor trangsel pa linje 201 beroende p3 att
turtatheten (utan remissférfarande) sedan nagra ar tillbaka har utglesats fran 10-
minuters till 25-minuterstrafik och i slutet av rusningstiden fran 10- till 20-
minuterstrafik. Lidingd stad vill att Trafikférvaltningen snarast mojligt ser dver hur
kapaciteten kan aterstallas.

Trafikforvaltningen bor dven utreda mojligheten att forlanga linje 201 till Gashaga via
Brevik som ett komplement till att battre synkronisera bytet vid Kottla station. En
sadan forlangning skulle kunna dras via hallplats Gashaga strand, samma stracka som
nattbussen 291.

Idag tvingas ett stort antal resenarer till antingen byte tag/buss vid Kottla station eller
alternativt ta egen bil eller for dldre och rérelsehindrade begéra fardtjanst da
omstigning vid Kottla ar bekymmersamt.

Ett stort antal skolelever vid Lunagymnasiet och Hersby gymnasium drabbas ocksa av
den utglesade trafiken pa buss 201 och vid skoldagens start blir anslutningsbuss ofta
fullsatt med féljd att vantande vid senare stationer - ex Angsklockevigen, inte
kommer med.

Busslinje 204

Elfvikslandet har intensiv evenemangs- och kursgardsverksamhet med manga
arbetande och besokande. For att ge battre méjlighet till arbetspendling och resor
till konferensanlaggningarna o6nskar Liding6 stad fler avgangar till Elfvik morgon och
eftermiddag.

Busslinje 205

Lidingd stad foreslar ocksa att vissa turer av linje 205 kor upp till Sticklingehdjden for
att underlatta for bland annat aldre och funktionsnedsatta att nyttja linjen. Idag ar
det 400 meter och 6ver 20 meters hgjdskillnad mellan busshallplatsen pa
Kyttingevagen och centrala delarna av Sticklingehdjden.

Busslinje 233

Lidingd stad vill, om forslaget med ringlinje 238 nedan avvisas, ha tillbaka nedlagda
busslinje 233. Busslinje 233 var tillsammans med 238 en av de tva tvarforbindelser
som fanns pa Liding6 och det ar darfor av hog vikt att ater trafikera linje 233, men
med avgangstider anpassade till skolors start- och sluttider.

Busslinje 238

Buss 238 bor omvandlas till en ny ringlinje. Staden vill pa nytt understryka att vill fa
till stdnd en bussringlinje som knyter ihop Liding6s olika stadsdelar med Liding6
centrum och med skolor och olika idrottsanlédggningar pa 6n. Detta ar viktigt inte
minst fér barn, ungdomar och aldre som reser inom Liding®.
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Huvuddelen av kollektivtrafiken pa Liding6 utgar fran Ropsten och forsorjer olika
delar av Lidingd med fokus pa arbetsresor och resor till/fran Stockholm. For att resa
mellan norra och sédra Liding® blir restiden lang och det kravs idag ofta en
omstigning i Lidingd Centrum eller Ropsten, vilket gor resan lang och oattraktiv.

Busslinje 238 ar idag den enda tvarférbindelse som sammanbinder delar av norra
och sddra Lidingd sedan linje 233 lades ned. Problemet med dagens linje 238 ar
otillracklig turtathet, dalig kvallstrafik och otillracklig méjlighet att tacka in
trafikbehov till och fran olika resmal.

En ny dubbelriktad ringlinje som passerar och knyter ihop centrala Lidingds stora
bostadsomraden foreslas fa foljande strackning:

Larsbergs brygga, Aga (taganslutning), Hogsatra, Mosstorp, Hantverkshuset, Hersby
gymnasium, Lidingdévallen, Naset, Islinge (Dalangen), Lidingd centrum, Torsviks
centrum, Herserud, Baggeby (tdganslutning), Bodal och Larsberg till Larsbergs
brygga och omvant.

Eftersom ringlinjen skulle ga pa vagar som redan idag trafikeras med tung trafik
kravs endast begransade atgarder for att etablera busslinjen. Befintliga hallplatser
kan i stor utstrackning anvandas. Ringlinjen skulle helt och hallet ersatta nuvarande
linje 238:s strackning. | samband med att en sddan ringlinje anordnas ar kommunen
villig att titta pa mojligheten att forlagga busshallplatser vid Aga s nara
sparvagnshallplatsen som mgjligt.

Turtatheten pa ringlinjen bor vara 20:e minuters i vardera riktningen for att passa
ihop med intervallen pa Lidingdbanan och Rudbodabussarna. Linjen behover
trafikeras bade dagtid och kvallstid alla dagar for att linjen ska upplevas som ett
attraktivt och palitligt alternativ och locka nya resenarer.

Dagens situation som forsvarar kollektivtrafikresor mellan 6ns sédra och norra delar
ar inte onskvard och leder till 6kad biltrafik och darmed 6kad miljobelastning.

Turtatheten for buss 238 bor, om forslaget med ringlinje 238 avvisas, vara hdgre an
en gang var 30:e minut pa vardagar. Buss 238 maste ocksa ga senare alla kvallar
med en sista tur i bagge riktningar cirka klockan 23. Pa samma satt som med en
ringlinje bor en hallplats vid Aga/Dalénum inrattas i anslutning till Lidingébanan.

Busslinjerna 921 och 923

Nartrafikens linjer 921 och 923 ar viktiga komplement fér manga Liding6bor och det
ar viktigt att de trafikerar s8 manga bostadsomraden som mgijligt. Sluthallplatserna
for linjerna bor vara Liding0 stadshus, entrén fran Lejonvagen, dar bland annat
Motesplats centrum ar en malpunkt.
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Linje 923 bor trafikera bostadsomradet Dalénum med en slinga Agavagen-
Radiovagen-Optikvagen. Linje 921 bor i alla sina turer trafikera Gashaga med slingan
Sédra Kungsvagen-Gashagaleden.

Det stora bostadsomradet Naset saknar fortfarande nartrafik. Liding6 stad anser att
omradet ska trafikeras med nartrafik. Skulle en ringlinje 238 inrattas minskar dock
behovet av en nartrafiklinje till Naset.

Det ar vardefullt att linje 923 sommartid, nar kafé pa Hustegaholm &r 6ppet,
trafikerar strackan fram till Hustegaholm pa tider som &r anpassade till 6ppettiderna
dar.

Mgjligheten till att vissa turer i Nartrafiken kor sa att det underlattar besok pa
Lidingt kyrkogard bor undersokas.

Trafikstérningar pa Lidingébanan

Under senaste aret har Lidingdbanan drabbats av manga stérningar, i huvudsak,
savitt staden forstar, beroende pa problem med de nya sparvagnarna som belagts
med korforbud fran tid till annan. Det har dven varit problem med installda avgangar
pa grund av obefintlig snérgjning, banfel, signalfel och personalbrist. Vid ett
snoovader i november 2022 stod hela banan stilla i tva dygn, utan bussersattning,
enligt uppgift pa grund av att den sparburna sndplogen inte hade rustats infor
vintersasongen.

Enligt Trafikforvaltningens egen statistik stalldes totalt 1 760 avgangar in pa
Lidingdbanan under 2022. Av dessa orsakades 577 av "SL Fordon”, 451 av "SL
Bana/Signal”, 430 av "Underhallsentreprendr”, 294 av "Entreprendr” och 8 av "Yttre
omstandigheter”.

Under 2023 har problemen eskalerat ytterligare och under perioden januari - mars
2023 har 1 128 avgangar stallts in fordelat pa huvudsakligen pa orsakerna "SL
Fordon” (825) och "SL Bana/Signal” (234).
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De manga storningarna har resulterat i att resendrernas fértroende for
sparvagstrafikens palitlighet allvarligt har rubbats, vilket ar mycket olyckligt och
nagot helt nytt for Lidingdbanan, som under manga ar fungerat mycket val. Det ar
synnerligen angeldget att Trafikforvaltningen snabbt forsoker komma till ratta med
problemen sa resenarernas fortroende fér banan kan ateruppréttas.

Kollektivtrafiknod i Ropsten

Ropsten ar en av de viktigaste kollektivtrafiknoderna i norddstra Stockholm. Det ar
darfor av storsta vikt att utformningen av Ropsten som kollektivtrafiknod blir
optimal bade pa kort och lang sikt. Liding6 stad vill paminna om att det &r av stor
betydelse att omstigning mellan Lidingébanan, batar, bussar och tunnelbanan kan
ske pa ett s3 effektivt satt som majligt och att detta borde vara hogt prioriterat bland
de 6vriga intressen som finns pa platsen.

Staden Onskar att trafikforvaltningen aldgger sina entreprendrer att sakra rimliga
omstigningstider mellan Lidingélinjerna och tunnelbanan i Ropsten s3 att dven aldre
och mer ldangsamma personer har en méjlighet att hinna med annonserad
anslutning, vilket inte alltid ar fallet idag.

| Ropsten finns sedan manga ar en sa kallad samtrafiksignal som talar om for buss-
och tagférare pa Lidingdlinjerna att ett tunnelbanetag nyss har ankommit, eller strax
ankommer till Ropsten. Det verkar inte som att trafikforvaltningens entreprendrer
har instruerat sin trafikpersonal om varfér denna samtrafiksignal finns och hur den
ska efterlevas. Denna brist har papekats dven tidigare och behdver rattas till.

Utveckling av Lidingdbanan
Staden vill pa nytt markera vikten av att l6ftet om sammankopplingen mellan
Lidingtbanan och Sparvag City verkligen forverkligas och vidare att
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trafikforvaltningen sakerstaller att ett investeringsbeslut fattas och att arbetet
snarast paborjas. Ett investeringsbeslut for Sparvag Citys sammankoppling med
Lidingtbanan ar av stor betydelse for Lidingd och vi vill &ven paminna om att Lidingo
upplatit mark for sparvagnsdepan i Aga med plats for fordon med avsikt att
anvandas pa Sparvag City. Lidingd stad bygger ocksa - i samverkan med Regionen -
en dubbelsparig sparvagsbro for att klara framtida kapacitetsbehov nar

Lidingtbanan ar sammankopplad med Sparvag City.

Staden vill dven se att Trafikforvaltningen initierar en studie for hur Lidingébanan
kan dras om via Lidingd centrum s3 att de stora befolkningsomradena pa sédra
Liding® far en snabb och kapacitetsstark direktférbindelse med sitt

kommuncentrum.

P3 kommunstyrelsens vagnar:

Daniel Kallenfors (M), ordférande
Anders Paulsen (LP), vice ordférande
Gabor Sebastiani (C)

Daniel Larson (S)

Suzanne Liljegren (L)

Carl-Johan Schiller (KD)

Patrik Sandstrom (MP)

Jonas Lundgren (V)

Iréne Borgenvik (SD)

Ida Wahlbom, sekreterare



